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Übersicht mapo exportierende Länder

Overview mapo exporting countries

AL Albanien Albania IT Italien Italy

AT Österreich Austria LT Litauen Lithuania

BA Bosnien-Herzegowina Bosnia-Herzegovina LU Luxemburg Luxembourg

BE Belgien Belgium LV Lettland Latvia

BG Bulgarien Bulgaria NL Niederlande/Holland Netherlands

CH Schweiz Switzerland NO Norwegen Norway

CZ Tschechische Republik Czech Republic PL Polen Poland

DE Deutschland Germany PT Portugal Portugal

DK Dänemark Denmark RO Rumänien Romania

EE Estland Estonia SE Schweden Sweden

ES Spanien Spain SI Slowenien Slovenia

FR Frankreich France SK Slowakei Slovakia

FI Finnland Finland UA Ukraine Ukraine

GR Griechenland Greece XK Kosovo Kosovo

HR Kroatien Croatia XS Serbien Serbia

HU Ungarn Hungary

Paletteneinheiten

Pallet units

 Schmierstoffe - Lubricants Chemie - Chemicals

Lieferform/Delivery form St./Europalette - pc./Euro-pallet St./Europalette - pc./Euro-pallet

400 g Kartusche / Cartridge 1200 Stück / pieces 1200 Stück / pieces

500 g Kartusche / Cartridge  720 Stück / pieces  720 Stück / pieces

400 ml Dose / Can 1008 Stück / pieces 1008 Stück / pieces

1 lt Flasche / Bottle 600 Stück / pieces 600 Stück / pieces

5 lt Kanister / Canister 96 Stück / pieces 96 Stück / pieces

20 lt Kanister / Canister 36 Stück / pieces 36 Stück / pieces

60 lt Fass / Barrel 12 Stück / pieces 12 Stück / pieces

208 o. 220 lt Fass / Barrel 2 Stück / pieces 2 Stück / pieces
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Erklärung der Fachbegriffe

OEM-Produkte

OEM-Produkte sind mapo Schmierstoffe die für div. Traktor-, Fahrzeug-, Maschinen- und Mineralölunternehmen hergestellt, produziert, 
abgefüllt sowie mit Kundenetiketten ausgeliefert werden.

Viskosität / HTHS-Viskosität

Die Viskosität beschreibt die innere Reibung von Flüssigkeiten und gibt Auskunft über das Fließverhalten bei niedrigen und hohen 
Temperaturen.  
Die HTHS-Viskosität (High Termperature High Shear Rate) - dynamische Viskosität wird gemessen in Millipascal-Sekunden (mPa*s) bei 
150°C und unter sehr hoher Scherbeanspruchung 106 s-1. Sie beschreibt das Verhalten des Schmierstoffes unter Betriebsbedingungen 
an der Zylinderwand bzw. im Pleuel- oder Kurbelwellenlager. 
Low HTHS: 2,9-3,5 mPa*s = abgesenkte HTHS-Viskosität, erlaubt niedrigen Kraftstoffverbrauch. 
High HTHS: > 3,5 mPa*s = hohe HTHS-Viskosität, hoher Verschleißschutz.

SAE-Viskositätsklassen

Nach SAE J300 (Society of Automotive Engineers) werden die Viskositätsklassen von Motorenölen festgelegt. 
z.B. SAE 10W40: Die Zahl vor dem W steht für die Viskosität bei niedrigen Temperaturen; je kleiner der Wert vor dem W, 
desto dünnflüssiger ist das Öl bei niedrigen Temperaturen (das „W“ steht für Winter). 
Die Zahl nach dem W steht für die Viskosität bei hohen Temperaturen; je größer die Warmviskosität, desto belastbarer ist das 
Öl bei hohen Temperaturen. Um eine Verwechslung von Motoren- und Getriebeölen zu vermeiden, werden die Viskositätsklassen 
für Getriebeöle nach SAE J306 festgelegt (z. B. SAE 75W90).

SAPS-Level

Das SAPS-Level definiert den Inhalt von Sulfatasche, Phosphor und Schwefel in Motorenölen. 
Low SAPS - streng limitierter Anteil an Sulfatasche (<0,5%), Phosphor (0,05%) und Schwefel (<0,2%). 
Mid SAPS - limitierter Anteil an Sulfatasche (<0,8%), Phosphor (0,07-0,09%) und Schwefel (<0,3%). 
Full SAPS - keine Limitierung von Sulfatasche, Phosphor und Schwefel.

API-Klassifikationen

Die API-Klassen (American Petroleum Institute) beschreiben die amerikanischen Anforderungen und Qualitätskriterien 
an ein Motoren- oder Getriebeöl.

ACEA-Sequenzen

Da sich Betriebsbedingungen und Motorencharakteristik in Europa gegenüber Amerika grundsätzlich unterscheiden, hat die 
ACEA Organisation (Association des Constructeurs Européens d’Automobiles) seit 1996 ein eigenes Klassifikationssystem eingeführt. 
Es basiert auf den API-Klassifikationen, fokussiert jedoch mehr die besonderen Schmierstoffanforderungen der Motoren in europäischen 
Kraftfahrzeugen sowie die jeweils gültigen EURO-Emissionsvorschriften. Weiterhin gehört dazu das Bestehen von Testläufen in 
definierten europäischen Prüfmotoren. Die aktuelle ACEA unterteilt in A-Sequenzen (A3, A5) für PKW-Benzinmotorenöle, in 
B-Sequenzen (B4, B5) für PKW-Dieselmotorenöle, in C-Sequenzen (C1, C2, C3, C4, C5) für Motorenöle mit limitiertem SAPS-Level sowie 
E-Sequenzen (E4, E7, E8, E11) für LKW-Dieselmotorenöle.

Fuel-Economy-Motorenöle

Unter einem Fuel-Economy-Motorenöl versteht man ein Öl, das einen niedrigen Kraftstoffverbrauch ermöglicht.
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Explanation of technical terms

OEM products

OEM products are mapo lubricants that are manufactured, produced, filled and delivered with customer labels for various tractor, 
vehicle, machine and mineral oil companies.

Viscosity / HTHS rate viscosity

Viscosity describes the internal friction of fluids and indicates their flow characteristics at low and high temperatures. 
High Temperature High Shear (HTHS) rate viscosity - indicates dynamic viscosity and is measured in millipascal seconds (mPa*s) at 
150°C and under extremely high shear loads of up to 106 s-1. It describes the characteristics of lubricants under certain operating 
conditions at the cylinder wall or inside the connecting rod or crankshaft bearing.
Low HTHS: 2.9 - 3.5 mPa*s = low HTHS viscosity, allows for low fuel consumption.
High HTHS: > 3.5 mPa*s = high HTHS viscosity, high degree of wear protection.

SAE viscosity grades

The viscosity grades of engine oils are defined by the SAE J300 (Society of Automotive Engineers), for instance SAE 10W40: 
The number preceding the letter W indicates the viscosity at low temperatures; the smaller the value in front of the W, the lower the 
viscosity of the oil at low temperatures. (the “W” stands for winter). The number following the W represents the viscosity at high tem-
peratures; the higher the warm viscosity, the higher the loads the oil can handle at high temperatures. To avoid any confusion between 
engine and transmission oils, the viscosity grades applying to transmission oils are defined following SAE J306 (e.g. SAE 75W90).

SAPS level

The SAPS level defines the portion of sulfate ash, phosphorus, and sulfur in engine oils.
Low SAPS - strictly limited portion of sulfate ash (<0.5%), phosphorus (0.05 %), and sulfur (<0.2%).
Mid SAPS - limited portion of sulfate ash (<0.8%), phosphorus (0.07 - 0.09 %), and sulfur (<0.3%).
Full SAPS - no limitations to the portion of sulfate ash, phosphorus, and sulfur.

API classifications

The classifications of the API (American Petroleum Institute) describe the quality requirements to be met by engine and 
transmission oil in the United States.

ACEA sequences

As the operating conditions and engine characteristics fundamentally differ between Europe and the United States, the 
ACEA (Association des Constructeurs Européens d’Automobiles) introduced its own classification system in 1996. While based on 
the API classifications, the ACEA sequences focus to a greater extent on the specific lubricant requirements that apply to engines 
built into European automobiles as well as the respective EURO emission standards. Meeting these requirements also involves the 
successful completion of test runs for lubricants used in European test engines. The current ACES sequences are grouped into 
A sequences (A3, and A5) for passenger car gas engines, B sequences (B4, and B5) for engine oils used in diesel passenger cars, 
C sequences (C1, C2, C3, C4 and C5) for engine oils with a limited SAPS level, and E sequences (E4, E7, E8, E11) for engine oils used 
in diesel trucks.

Fuel-economy engine oils

Fuel-economy engine oils are defined as oils that allow for a low consumption of fuel.
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Freigaben & Spezifikationen

ACEA-Sequenzen / PKW-Benzinmotoren

A1 Fuel Economy-Motorenöle mit abgesenkter HTHS-Viskosität.

A2 Spezifikation für konventionelle Leichtlaufmotorenöle. Nicht mehr gültig!

A3 Konventionelle Leichtlaufmotorenöle mit höheren Anforderungen als A2. Übertrifft A2 hinsichtlich Verdampfungsverlust, 
Oxidationsstabilität und Kolbensauberkeit.

A5 Erfüllt höchste Anforderungen in Hinblick auf Alterungsbeständigkeit, Viskositätsstabilität, Kraftstoffeinsparung, 
Abgasemissionen, Verschleißverhalten, Motorensauberkeit speziell bei verlängerten Wartungsintervallen. 
Die abgesenkte HTHS-Viskosität ermöglicht einen geringen Kraftstoffverbrauch.

PKW-Dieselmotoren

B1 Fuel Economy-Motorenöle mit abgesenkter HTHS-Viskosität.

B2 Spezifikation für konventionelle Leichtlaufmotorenöle. Nicht mehr gültig!

B4 Erfordert herausragende Reinigungs- und Dispersionseigenschaften sowie erhöhten Widerstand gegen Öleindickung 
durch Rußpartikel, speziell bei Diesel-Direkteinspritzern, außer PD-Diesel.

B5 Erfüllt höchste Anforderungen im Hinblick auf Alterungsbeständigkeit, Viskositätsstabilität, Kraftstoffeinsparung, 
Abgasemissionen, Verschleißverhalten, Motorensauberkeit, speziell bei verlängerten Wartungsintervallen. 
Die abgesenkte HTHS-Viskosität ermöglicht einen geringen Kraftstoffverbrauch.

C1 Low SAPS; abgesenkte HTHS-Viskosität 2,9-3,5 mPa*s, niedrige Viskosität (0WX, 5WX), Leistungsmerkmale wie A5/B5, 
jedoch mit streng limitierten Anteilen an Phosphor (<0,05%), Schwefel (<0,2%) und Sulfatasche (<0,5%).

C2 Mid SAPS; abgesenkte HTHS-Viskosität 2,9-3,5 mPa*s, niedrige Viskosität (0WX, 5WX), Leistungsmerkmale wie A5/B5, 
jedoch mit höheren Anteilen an Phosphor (0,07-0,09%), Schwefel (<0,3%) und Sulfatasche (<0,8%) als für C1.

C3 Mid SAPS; hohe HTHS-Viskosität >3,5 mPa*s, niedrige Viskosität (0WX, 5WX), Leistungsmerkmale wie A3/B4, jedoch 
mit höheren Anteilen an Phosphor (0,07-0,09%), Schwefel (<0,3%) und Sulfatasche (<0,8%) als für C1.

C4 Low SAPS; hohe HTHS-Viskosität >3,5 mPa*s, niedrige Viskosität (0WX, 5WX), Performance wie A3/B4, jedoch mit 
höherem Anteil an Phosphor (0,09%) als für C1, Schwefel (<0,2%), Sulfatasche (<0,5%). 
Geringer Verdampfungsverlust.

C5  Mid SAPS; abgesenkte HTHS-Viskosität 2,6-2,9 mPa*s, Leistungsmerkmale wie C2, jedoch höhere Kraftstoffeinsparung.

API-Klassen / PKW-Benzinmotoren

SP, SP-RC Motorenöle, welche den neuen API-Standard erfüllen bieten eine hervorragende Oxidationsbeständigkeit, einen 
besseren Schutz gegen Ablagerungen, eine bessere Motorsauberkeit, einen besseren Verschleißschutz und eine 
verbesserte Schmierung bei niedrigen Temperaturen, sowie während der gesamten Einsatzdauer des Motoröles ein 
optimales Kraftstoffverbrauchseinsparungspotential. Im Vergleich zu API SN und API SN Plus ist der API SP-Standard 
nicht nur abwärtskompatibel, sondern bietet auch eine höhere Performance und bietet insbesondere optimalen Schutz 
vor LSPI für Downsizing-Benzinmotoren mit Turbolader und Direkteinspritzung. Gültig ab 1. Mai 2020. API SP-RC ist 
vollständig abwärtskompatibel zu API SN, SN Plus und vorherigen API-Standards. Die API SP-RC-Spezifikation 
„Resource Conserving“ stellt noch höhere Anforderungen in Bezug auf die Kraftstoffverbrauchsreduzierung.

SN+ Stellt im Vergleich zu API SM noch höhere Anforderungen an das Motorenöl hinsichtlich Alterungsbeständigkeit, 
Viskositätsstabilität, Kraftstoffersparnis, Motorensauberkeit, Kompatibilität mit Abgasnachbehandlungssystemen 
und bei flexiblen Wartungsintervallen. Bietet zusätzlichen Schutz vor LSPI*. Gültig ab 2018.

SN, SM Stellt im Verglich zu API SL noch höhere Anforderungen an das Motorenöl hinsichtlich Alterungsbeständigkeit, 
Viskositätsstabilität, Kraftstoffersparnis, Verschleißverhalten, Abgasemissionen und Motorensauberkeit insbesondere 
bei verlängerten Wartungsintervallen. Gültig seit 2010.

SL Stellt im Verglich zu API SJ höhere Anforderungen an das Motorenöl hinsichtlich Alterungsbeständigkeit, 
Viskositätsstabilität, Kraftstoffersparnis und Motorensauberkeit bei verlängerten Wartungsintervallen. Gültig seit 2001.
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Schwere Dieselmotoren / Nutzfahrzeuge

E4 Stay-in-Grade-Motorenöl für Hochleistungs-Dieselmotoren der Euro 1-, Euro 2-, Euro 3-Abgasanforderungen ohne 
Partikelfilter, aber mit Abgasrückführung EGR bzw. Abgasnachbehandlung SCR ausgerüstet. 
Öle für verlängerte Wechselintervalle.

E7 Stabile Stay-in-Grade-Öle mit gleichen Einsatzbedingungen wie E4, aber verschärften Testungen von Verschleiß und 
Ablagerungen, speziell in Turboladern sowie verbessertes Rußtragevermögen.

E8 Stay-in-Grade-Öle für Hochleistungs-Dieselmotoren der Euro 1- bis Euro 5-Abgasanforderungen, niedrigerer 
Additivgehalt als E4, Abgasrückführung EGR bzw. Abgasnachbehandlung SCR und Partikelfilter kann vorhanden sein.
Verlängerte Ölwechselintervalle unter sehr schweren Einsatzbedingungen möglich.

E11 Stay-in-Grade-Öle für Hochleistungs Dieselmotoren, geeignet für Nachbehandlungssysteme mit Partikelfilter. 
Euro 5 und Euro 6.

Dieselmotoren / Nuzfahrzeuge

CK-4 Für Motoren ab Baujahr 2017, Tier-4, abwärtskompatibel. Betrieb Kraftstoffe mit Schwefelgehalten von ≤0,05% 
möglich, bei empfindlichen Abgasnachbehandlungssystemen bis max. 0,015% (OEM-Vorschrift beachten).

CJ-4 Low SAPS Motorenöl in SHPD-Qualität für Motorenöle SAE 15W-40 auf Group II- oder III-Öl basierend.

CI-4 Für Dieselmotoren, die die ab 2004 geltenden Abgasanforderungen erfüllen und mit schwefelarmem 
Diesel (max. 0,5%) betrieben werden.

CH-4 Motorenöle für schnelllaufende 4-Takt-Motoren, die die strengeren Abgasnormen erfüllen; können an Stelle 
von API CD-, CE-, CF-4- und CG-4-Ölen eingesetzt werden.

FA-4 Speziell formulierte Mehrbereichsöle für Dieselmotoren der neuen Generation, um die Anforderungen der 
„Greenhouse gas emission standards“ (GHG) zu erfüllen. HTHT 2,9-3,2 mPa*s. 
NICHT AUSTAUSCHBAR, NICHT ABWÄRTSKOMPATIBEL

Getriebeöle

GL1 Getriebeöl für gering belastete Schaltgetriebe, im Speziellen für Oldtimer.

GL2 Getriebeöl für mittel belastete Achsantriebe mit Schneckenradantrieb.

GL3 Mildlegiertes Getriebeöl für gering belastete Schalt- und Achsantriebe.

GL4 Für hochbelastete Schaltgetriebe und gering belastete Hypoid-Achsen.

GL5 Getriebeöl für hoch belastete Schaltgetriebe und Hypoid-Achsantriebe.

GL5+LS Achsgetriebe mit Hypoidverzahnung und Selbstsperrdifferentialen (LS = Limited Slip)
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Herstellerfreigaben

BMW

BMW-Spezialöl Leichtlauföl für Benzinmotoren bis Bj. 1998.

BMW LL-98 Für Benzinmotoren ab Bj. 1998 bis 09/2001 mit verlängerten Wartungsintervallen.

BMW LL-01 Für Benzin- und Dieselmotoren mit verlängerten Wartungsintervallen ab Bj. 09/2001.

BMW LL-04 Für Benzin- und Dieselmotoren mit DPF, schadstoffarm nach Euro-4 /-5, mit verlängerten 
Wartungsintervallen ab Bj. 2004.

BMW LL-12 FE Geeignet nur für dafür freigegebene BMW Dieselmotoren ab Modelljahr 2014 mit max. 1 Turbolader.
Und geeignet für alle BMW Benzinmotoren ab Modelljahr 2002 in der Region EU, einschließlich Norwegen,
Schweiz und Liechtenstein.

BMW LL-14 FE Premium Schmierstoff für Benzin- und leichte Dieselmotoren mit Partikelfilter. ACEA C5-16.  
Nicht rückwärtskompatibel.

BMW LL-14 FE+ Ottomotoren ab Bj. 2014, stärker abgesenkte HTHS ≥2,6 mPa*s, nur für speziell freigegebene Fahrzeuge,
Fuel Economy. Für Diesel-Fahrzeuge NICHT erlaubt.

BMW LL-17 FE+ Mid SAPS für Motoren Bx8 und N20 ab Bj. 2014, Fuel Economy, HTHS ≥2,6 mPa*s. 
Für Diesel-Fahrzeuge NICHT erlaubt.

Daimler

MB 226.5 Für bestimmte Benzin- und CDI-Dieselmotoren ohne DPF mit verlängerten Wartungsintervallen - Assyst Plus.

MB 226.51 Für bestimmte CDI-Dieselmotoren mit DPF und mit verlängerten Wartungsintervallen - Assyst Plus.

MB 229.1 Für Benzin- und Dieselmotoren. Für aktuelle Modelle nicht mehr einsetzbar.

MB 229.3 Für Benzin- (mit Kompressor) und CDI-Dieselmotoren ohne DPF mit verlängerten Wartungsintervallen -
Assyst Plus.

MB 229.31 Für CDI-Dieselmotoren mit DPF und mit verlängerten Wartungsintervallen - Assyst Plus.

MB 229.5 Für Benzin- (mit Kompressor) und CDI-Dieselmotoren ohne DPF mit verlängerten Wartungsintervallen -
Assyst Plus. Für bestimmte AMG-Modelle in Verbindung mit der Viskosität 5W40 vorgeschrieben.

MB 229.51 Für CDI-Dieselmotoren mit DPF und mit verlängerten Wartungsintervallen - Assyst Plus.

MB 229.52 Für neue BlueTec-Motoren schadstoffarm nach Abgasnorm Euro-6, extrem hohe Anforderungen an
Alterungsstabilität und Kraftstoffverbrauch im Vergleich zu MB 229.51.

MB 229.6 Für Benzin- und Dieselmotoren ohne Partikelfilter, verlängerte WIV, Fuel Economy, HTHS >2,9-3,5 mPa*s.

MB 229.71 Für Benzin- und Dieselmotoren mit Dieselpartikelfilter, verlängerte WIV, Low SPAsh, Fuel Economy, 
HTHS >2,6-2,9 mPa*s.

Fiat / Lancia / Alfa Romeo - Benzin

Fiat 9.55535 M2 Viskosität SAE 5W/40, ACEA A3/B4

Fiat 9.55535 S2 Viskosität SAE 5W/30, ACEA C3

Fiat 9.55535 CR1 Viskosität SAE 5W/30, ACEA C3

Fiat 9.55535 GS1 Viskosität SAE 0W/30, ACEA C2

Fiat 9.55535 GH1 Viskosität SAE 5W/40, ACEA C3
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Fiat / Lancia / Alfa Romeo - Diesel

Fiat 9.55535 N2 Viskosität SAE 5W/40, ACEA A3/B4

Fiat 9.55535 S1 Viskosität SAE 5W/30, ACEA C2

Fiat 9.55535 S3 Viskosität SAE 5W/30, ACEA C3

Fiat 9.55535 S4 Viskosität SAE 5W/30, ACEA C4

Fiat 9.55535 DS1 Viskosität SAE 0W/30, ACEA C2

Fiat 9.55535 DSX Viskosität SAE 0W/20, ACEA C2

Ford & Premier Automotive Group

WSS M2C 913C Für Benzin- und Dieselmotoren von Ford Europe einschließlich TDCi-Motoren mit DPF (Euro-4/-5) außer 
Ford Galaxy 1.9 TDI, 2.8 V6 Benzinmotor, Ford Focus RS und Ford Ka ab Bj. 2009.  
Abwärtskompatibel zu WSS M2C 913 B, 913 A, 912 A1. Abgesenkte HTHS-Viskosität, verbessertes  
Rußaufnahmevermögen und Verträglichkeit mit biogenen Kraftstoffen.

WSS M2C 913D Für Dieselmotoren von Ford Europe mit DPF (Euro-4/Euro-5) ab Mj. 2012. Abwärtskompatibel zu 
WSS M2C 913C, 913B und 913A. Abgesenkte HTHS-Viskosität, verbessertes Rußaufnahmevermögen 
und Verträglichkeit mit biogenen Kraftstoffen.

WSS M2C 917A Für Ford Galaxy 1.9 TDI mit Pumpe-Düse, 2.8 V6 Benzinmotor (1995-2006) und Ford Ka Benzin- und
Dieselmodelle ab Mj. 2009. Hohe HTHS-Viskosität.

WSS-M2C 934B Speziell für die neuen Land Rover und Jaguar Dieselmotoren (2.7 l, 3.0 l V6 Mj. 2010) schadstoffarm nach 
Euro-5 mit DPF. Low SAPS mit sehr geringen Anteilen an Schwefel, Phosphor und Sulfatasche. Abgesenkte 
HTHS-Viskosität.

WSS-M2C 937A Speziell für die neuen Land Rover und Jaguar Dieselmotoren (2.7 l, 3.0 l V6 Bj. 2010) schadstoffarm nach 
Euro-5 mit DPF. Low SAPS mit sehr geringen Anteilen an Schwefel, Phosphor und Sulfatasche.  
Abgesenkte HTHS-Viskosität. 
WSS M2C 937A stellt insbesondere in Bezug auf die Schmierfilmbelastbarkeit über das gesamte Serviceintervall 
auch bei Betrieb unter extrem thermischer bzw. mechanischer Belastung besonders strenge Anforderungen an 
die Scherstabilität. Speziell für High-Performance-Motoren, wie z.B. Ford Focus RS 2.5 Duratec ab Bj. 2009.

WSS-M2C 947-B1 SAE 0W20 für Kuga PHEV-Fahrzeuge (ACEA C5, API SP)

WSS-M2C 948B Vorgeschrieben für die neuen EcoBoost-Motoren schadstoffarm nach Euro-5. Ultraleichtlaufviskosität
5W20 in Verbindung mit abgesenkter HTHS-Viskosität reduziert Reibungsverluste und Kraftstoffverbrauch.

WSS M2C 930-A /  
925-A

Spezial Leichtlauföl für Benzin und Dieselmotoren mit DPF-Filter.

WSS-M2C 950-A SAE 0W-30 für 2.0L-Ford-Dieselmotoren im Focus (ab 2014) und Mondeo (ab 2015).

WSS-M2C 952-A1 SAE 0W-20 für Fahrzeuge ab Baujahr August 2017 1,5L DV Neo-Diesel.

Opel / General Motors

GM-LL-A-025 Für Benzinmotoren im Ecoflex-Service ab Bj. 2002, Serviceintervall max. 30.000 km/2 Jahre.

GM-LL-B-025 Für Benzinmotoren im Ecoflex-Service ab Bj. 2002, Serviceintervall max. 30.000 km/2 Jahre.

GM dexos 1™ Gen. 2 Für alle GM-Benzienmotoren außerhalb Europas (BUICK, CADILLAC; CHEVROLET; GMC) sowie innerhalb 
Europas für bestimmte Benzin-Direkteinspritzer von Opel und VAUXHALL mit TL (TGDI) gemäß GM Service 
Information. Speziell entwickelt zur Minimierung des LSPI*-Risikos und sich daraus ergebenden Motorschäden.

GM dexos 2™ Für Benzin- und Dieselmotoren mit DPF im Ecoflex-Service innerhalb Europas ab Mj. 2010, Serviceintervall
max. 30.000 km/1 Jahr. Aschearme Formulierung, optimale Verträglichkeit mit alternativen Kraftstoffen,
verbessertes Rußaufnahmevermögen. Abwärtskompatibel zu GM-LLA-025 und B-025.

OV 0401547 Neue Service-Fill-Freigabe von OPEL/VAUXHALL für Benzin- und Dieselmotoren. Verbessertes
Kraftstoffeinsparungspotential in Verbindung mit xW-20/OW-16 und abgesenkter HTHS-Viskosität, mid SAPS. 
Optimierter Turbolader-Schutz, LSPI Schutz, Motorensauberkeit, verbessertes Fließverhalten bei niedrigen 
Temperaturen.
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Porsche

Porsche A40 Für Fahrzeuge ab Bj. 1994, alle originären Porsche Benzinmotoren der Baureihen 911, Cayman, Cayenne, 
Boxster und Panamera sowie Cayenne V6 ohne verlängertes Wartungsintervall.

Porsche C20 Für Fahrzeuge technisch vergleichbar mit den VW-Freigaben VW 508.00 und 509.00.

Porsche C30 Für Fahrzeuge mit Dieselmotoren und DPF, Cayenne 3.0 TDI und Cayenne V6 mit Benzinmotor und  
verlängerten Wartungsintervallen. Technisch vergleichbar mit den VW-Freigaben VW 504 00 und 507 00.

Porsche C40 Für Benzin-Motoren LSPI, SAE 0W/40.

PSA-Gruppe (Peugeot & Citroen) - Freigabesysteme ab 2009 für Motoren der PSA-Gruppe

B71 2295 Basiert auf Level ACEA A2/B2, in der Viskosität 15W40 für ältere Fahrzeuge vorgesehen.

B71 2294 Basiert auf A3/B4 und PSA In-House-Tests, z.B. in der Viskosität 10W40 für ältere 
Fahrzeuge vorgesehen.

B71 2296 Erfordert Motorenöl basierend auf ACEA A3/B4 oder A5/B5 und PSA In-House-Tests, z. B. in der 
Viskosität 5W40 für alle Fahrzeuge mit Benzinbzw. Dieselmotoren vorgesehen.

B71 2290 Mid SAPS Motorenöl basiert auf ACEA C2 und PSA In-House-Tests. In der Viskosität 5W30 für aktuelle 
Benzin- und Dieselmodelle mit Rußpartikelfilter vorgesehen. Abgesenkte HTHS-Viskosität reduziert den 
Kraftstoffverbrauch. Die aschearme Formulierung ermöglicht eine lange Lebensdauer des Rußpartikelfilters.

B71 2312 Low SAPS Formulierung basiert auf ACEA C1/C2 mit abgesenkter HTHSViskosität. 
Entwickelt für modernste PSA „BlueHD“ Dieselmotoren. Nur SAE 0W/30.

Renault

RN0700 Für alle Benzinmotoren der Renault-Gruppe (Renault und Samsung) ohne Turbolader sowie für Fahrzeuge 
mit 1.5 dCi Motor unter 100 PS ohne DPF und Wartungsintervall bis 20.000 km bzw. einmal jährlich. 
Gültig ab Mj. 2008.

RN0710 Speziell für den 2.2 dCi Dieselmotor mit DPF, Benzinmotoren mit Turbolader einschließlich der Renault Sport-
Modelle sowie Dieselmotoren ohne DPF außer 1.5 dCi Motoren unter 100 PS ohne DPF und Wartungsintervall
bis 20.000 km bzw. einmal jährlich. Gültig ab Mj. 2008.

RN0720 Erfordert speziell formulierte Low SAPS-Öle - Motorenöle mit geringem Anteil an Schwefel, Phosphor und
Sulfatasche. Speziell für die neuen Modelle mit Euro-4 /-5 Dieselmotoren mit DPF außer 2.2 dCi Dieselmotor
mit DPF. Wechselintervall bis zu max. 30.000 km. Gültig ab Mj. 2008.

RN17 Renault RN17 beschreibt speziell formulierte mid SAPS-Öle (ACEA C3) - Motorenöle mit geringer Schwefel-, 
Phosphor- und Sulfatascheanteil. Reduzierter Kraftstoffverbrauch, exzellente thermische Stabilität, hoher 
Verschleißschutz, geringer Verdampfungsverlustund hohe Alterungsbeständigkeit stellen wesentliche 
Testkriterien dieser Freigabe dar. Speziell für die neuen Modelle mit EURO 6 Benzin- und Dieselmotoren 
mit Partikelfilter (GPF & DPF) mit Ölwechselintervallen bis zu max. 30.000 km. Für Renault Sport- und 
Alpina-Modelle darf nur ein Motorenöl mit der Freigabe RSA verwendet werden.

Toyota Hybrid

API SN-RC/SN Für Hybrid Benzin- und Dieselmotoren.

API SN-RC SN,  
ILSAC GF-5

Für Hybrid Benzin- und Dieselmotoren.

Volkswagen
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VW 501 01 Konventionelles Mehrbereichs-Motorenöl für Benzin- und Saugdieselmotoren mit fixem Wartungsintervall. 
Ölwechselintervall 15.000 km/1 Jahr. Hohe HTHSViskosität.

VW 502 00 Für Benzinmotoren ab Bj. 1996 mit fixem Wartungsintervall, Ölwechselintervall 15.000 km/1 Jahr. 
Hohe HTHS-Viskosität.

VW 503 00 Für Benzinmotoren mit flexiblem Wartungsintervall. Ölwechselintervall 30.000 km/2 Jahre. 
Abgesenkte HTHSViskosität.

VW 503 01 Für aufgeladene Benzinmotoren mit flexiblem Wartungsintervall. Ölwechselintervall 30.000 km/2 Jahre.  
Hohe HTHS-Viskosität.

VW 504 00 Für Benzinmotoren mit flexiblem Wartungsintervall. Ölwechselintervall 15.000 km/1 Jahr. 
Abwärtskompatibel zu VW 502 00, 503 00, 503 01. Hohe HTHS-Viskosität. Auch in der Viskosität 
SAE 0W/30 einsetzbar, für Benzin und Diesel.

VW 505 00 Für Dieselmotoren mit und ohne Turbolader, ohne Pumpe-Düse-Einspritzung, ohne DPF ab Werk. 
Ölwechselintervall 15.000 km/1 Jahr. Hohe HTHS-Viskosität.

VW 505 01 Für Dieselmotoren mit und ohne Turbolader, mit Pumpe-Düse-Einspritzung, ohne DPF ab Werk. 
Ölwechselintervall 15.000 km/1 Jahr. Hohe HTHS-Viskosität.

VW 506 00 Für Dieselmotoren mit flexiblem Wartungsintervall, ohne Pumpe-Düse-Einspritzung, ohne DPF ab Werk. Öl-
wechselintervall 30.000 km/2 Jahre. Abgesenkte HTHS Viskosität.

VW 506 01 Für Dieselmotoren mit flexiblem Wartungsintervall, mit Pumpe-Düse-Einspritzung, ohne DPF ab Werk. 
Ölwechselintervall 30.000 km/2 Jahre. Abgesenkte HTHS-Viskosität.

VW 507 00 Für Dieselmotoren mit flexiblem Wartungsintervall, mit Pumpe-Düse oder Common-Rail-Einspritzung, mit
DPF ab Werk. Abwärtskompatibel zu VW 505 00, 505 01, 506 00, 506 01. Ausnahme R5 und V10 TDI mit 
Pumpe-Düse-Einspritzung bis Bj. 12/2006. Ölwechselintervall 30.000 km/2 Jahre. Hohe HTHS-Viskosität.
Auch in der Viskosität SAE 0W/30 einsetzbar, für Benzin und Diesel.

VW 508.00 Speziell auf neu entwickelte, verbrauchsarme Benzinmotoren aus dem VW-Konzern abgestimmt. 
Das Hauptaugenmerk liegt auf geringer Reibung und damit geringem Benzinverbrauch (FE: Fuel Economy) - 
ermöglicht durch die extrem niedrige Viskosität. Gilt auch für Fahrzeuge mit Longlifeservice (LL). 
NICHT rückwärtskompatibel mit anderen VW-Normen. Nur in Viskosität SAE 0W/20 ab Bj. 2016.

VW 509.00 Speziell auf neu entwickelte, verbrauchsarme Dieselmotoren aus dem VW-Konzern abgestimmt. 
Das Hauptaugenmerk liegt auf geringer Reibung und damit geringem Benzinverbrauch (FE: Fuel Economy) -
ermöglicht durch die extrem niedrige Viskosität. Gilt auch für Fahrzeuge mit Longlifeservice (LL). 
NICHT rückwärtskompatibel mit anderen VW-Normen. Nur in Viskosität SAE 0W/20 ab Bj. 2016.

VW 511 00 Erfordert eine besonders hohe Scherfestigkeit und deckt damit einige der besonders anspruchsvollen 
Ottomotoren der VAG-Gruppe (VW, Audi, Skoda, Seat, Lamborghini), insbesondere solche mit 
Benzin-Partikelfilter (GPF) ab. Nur in Viskosität SAE 0W/40 oder 5W/40. (Bei uns nicht im Programm)

Volvo

VCC 95200377 Ist ab Bj. 2005 für Benzinmotoren (BS.., B6.., BE..) und Dieselmotoren (D5..) sowie Hybridantriebe (D8. PEHV) 
vorgeschrieben. Mit der neuen Freigabe (07/2015) muss das Motorenöl speziell für Volvo-Motoren höchste 
Anforderungen bezüglich Alterungsbeständigkeit, Viskositätsstabilität, Kraftstoffeinsparung,
Abgasemissionen, Verschleißverhalten, Motorensauberkeit erfüllen.

VCC RBSO-2AE Das Motorenöl muss eine extrem hohe thermische Belastbarkeit bei gleichzeitiger optimaler Verträglichkeit
mit modernsten Abgasnachbehandlungssystemen schadstoffarm nach Euro-6 aufweisen. Weiterhin gelten
die besonders hohen Anforderungen hinsichtlich des Fließverhaltens bei sehr niedrigen Temperaturen zur 
Verbesserung des Kaltstartverhaltens sowie der Verringerung der CO2-Emissionen bzw. des Kraftstoffver-
brauchs. Hier ist eine nachweisbare Kraftstoffverbrauchsreduzierung von 3,4% gegenüber einem 
Referenzöl in der Viskosität SAE 15W-40 gefordert.

Für Volvo-PKWs sind folgende Ford-Normen gültig:

WSS M2S 925 A/B Viskosität SAE 5W/20

WSS M2S 913 C Viskosität SAE 5W/30

WSS M2S 913 B Viskosität SAE 0W/30 oder 5W/30
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Approvals & Specifications

ACEA sequences / passenger car gas engines

A1 Fuel economy engine oils with reduced HTHS viscosity.

A2 Specification for conventional low-friction engine oils. No longer valid!

A3 Conventional low-viscosity engine oils with requirements exceeding A2. Exceeds A2 in terms of evaporation loss, 
oxidation stability, and piston cleanliness.

A5 Meets the highest requirements with regard to aging resistance, viscosity stability, fuel savings, exhaust emissions, 
wear characteristics, and engine cleanliness - especially in connection with extended maintenance intervals.
The low HTHS viscosity provides for low fuel consumption.

Passenger car diesel engines

B1 Fuel economy engine oils with reduced HTHS viscosity.

B2 Specification for conventional low-friction engine oils. No longer valid!

B4 Requires outstanding cleaning and dispersion properties as well as superior resistance to oil thickening caused by 
soot particles, in particular in direct injection diesel engines (except pumpjet diesel engines).

B5 Meets the highest requirements with regard to aging resistance, viscosity stability, fuel savings, exhaust emissions, 
wear characteristics, and engine cleanliness - especially in connection with extended maintenance intervals. 
The low HTHS viscosity provides for low fuel consumption.

C1 Low SAPS; low HTHS viscosity 2.9 - 3.5 mPa*s, low viscosity (0WX, 5WX), performance characteristics equal to A5/B5, 
but with a strictly limited portion of phosphorus (<0.05 %), sulfur (<0.2%), and sulfate ash (<0.5%).

C2 Mid SAPS; low HTHS viscosity 2.9 - 3.5 mPa*s, low viscosity (0WX, 5WX), performance characteristics equal to A5/B5, 
but with higher portions of phosphorus (0.07 - 0.09%), sulfur (<0.3%), and sulfate ash (<0.8%) than those 
applying to C1.

C3 Mid SAPS; high HTHS viscosity > 3.5 mPa*s, lower viscosity (0WX, 5WX), performance characteristics equal to A5/B5, 
but with higher portions of phosphorus (0.07 - 0.09%), sulfur (<0.3%), and sulfate ash (<0.8%) than those 
applying to C1.

C4 Low SAPS; high HTHS viscosity > 3.5 mPa*s, low viscosity (0WX, 5WX), performance characteristics equal to A3/B4, 
but with a higher portion of phosphorus (0.09%) than that applying to C1, sulfur (<0.2%), and sulfate ash (<0.5%). 
Low evaporation loss.

C5 Mid SAPS; reduced HTHS viscosity 2.6-2,9 mPa*s, performance features like C2, but greater fuel savings.

API classifications / automobile gas engines

SP, SP-RC „RC” stands for “Resource Conserving”. This addition includes not only requirements for fuel economy but also 
requirements that go towards exhaust quality, protection of the turbocharger and compatibility with ethanol (up to E85) 
as fuel.

SN+ Demands, compared to API SM, that the engine oil meet even higher requirements when it comes to aging resistance, 
viscosity stability, fuel savings, engine cleanliness, and compatibility with exhaust post-treatment systems at more
flexible maintenance intervals. Effective since 2010.

SN, SM Demands, compared to API SL, that the engine oil meet even higher requirements when it comes to aging resistance, 
viscosity stability, fuel savings, wear characteristics, exhaust emissions, and engine cleanliness - in particular,
in connection with extended maintenance intervals. Effective since 2005.

SL Compared to API SJ, this places higher demands on the engine oil in terms of resistance to aging, viscosity stability, 
fuel savings and engine cleanliness with extended maintenance intervals. Effective since 2001.
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Heavy diesel engines / commercial vehicles

E4 Stay-in-grade engine oil for high-performance diesel engines meeting the Euro 1, Euro 2, Euro 3, and Euro 4 emission 
standards without particle filter, but equipped with EGR exhaust gas recirculation/SCR selective catalytic reduction.
Oils for extended change intervals.

E7 Robust, stay-in-grade engine oil suitable for the same usage conditions as E4, but subjected to stricter wear 
and deposit testing, especially in turbo chargers, as well as improved soot absorption capacity.

E8 Stay-in-grade engine oil for high-performance diesel engines meeting the Euro 1 through Euro 5 emission standards, 
additive content lower than E4, EGR exhaust gas recirculation/SCR selective catalytic reduction and particle
filter may be present. Extended oil change intervals possible under the most extreme usage conditions.

E11 Stay-in-grade oils for high-performance diesel engines suitable for exhaust after-treatment systems with particle filter.
Euro 5 and Euro 6.

Diesel engines / commercial vehicles

CK-4 For engines from 2017, Tier-4, downwards compatible. Operation Fuels with sulfur contents of ≤0.05 % possible, 
with sensitive exhaust aftertreatment systems up to max. 0.015% (observe OEM regulations).

CJ-4 Low SAPS, SHPD-grade engine oil for engine oils SAE 15W-40 based on Group II or III oil.

CI-4 For diesel engines meeting 2004 exhaust emission standards or higher and operating on low-sulfur diesel (max. 0.5%).

CH-4 Engine oils for high-speed 4-stroke engines meeting stricter exhaust emission standards; can be used as substitutes 
for API CD, CE, CF-4, and CG-4 oils.

FA-4 Specially formulated multi-grade oils for new generation diesel engines to meet the requirements of 
Greenhouse Gas Emission Standards (GHG). HTHT 2.9-3.2 mPa*s. 
NOT REPLACEABLE, NOT DOWNWARD COMPATIBLE

Transmission oils

GL1 Transmission oil for manual transmissions operating under mild loads, in particular those used in antique cars.

GL2 Transmission oil for axle drives using worm gear drives and operating under moderate loads.

GL3 Mildly alloyed transmission oil for manual transmissions and axle drives operating under mild loads.

GL4 For manual transmissions and hypoid axles operating under high and low loads, respectively.

GL5 Transmission oil for manual transmissions and hypoid axle drives operating under high loads.

GL5+LS Hypoid axle drive + LS self-locking differentials (LS = Limited Slip).
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Manufacturer approvals

BMW

BMW special oil Low-viscosity oil for gas engines made before 1998.

BMW LL-98 For gas engines made between 1998 and 09/2001 with extended maintenance intervals.

BMW LL-01 For gas and diesel engines with extended maintenance intervals made in 09/2001 or later.

BMW LL-04 For gas and diesel engines including DPF, low-emission in accordance with Euro emission standard 
Euro 4/5, with extended maintenance intervals, made in 2004 or later.

BMW LL-12 FE Only suitable for BMW diesel engines released for this as of model year 2014 with max. 1 turbocharger. 
Suitable for all BMW petrol engines as of model year 2002 in the region EU, including Norway, Switzerland 
and Liechtenstein.

BMW LL-14 FE Premium lubricant for gasoline and light diesel engines with particle filters. ACEA C5-16. 
Not backwards compatible.

BMW LL-14 FE+ Gasoline engines from year of construction 2014, heavier HTHS ≥2.6 mPa*s, only for specially approved 
vehicles, Fuel Economy. NOT allowed for diesel vehicles.

BMW LL-17 FE+ Mid SAPS for engines Bx8 and N20 from year 2014, Fuel Economy, HTHS ≥2,6 mPa*s. 
NOT allowed for diesel vehicles.

Daimler

MB 226.5 For certain gas and CDI diesel engines without DPF and with extended maintenance intervals - Assyst Plus.

MB 226.51 For certain gas and CDI-diesel engines with DPF and with extended maintenance intervals - Assyst Plus.

MB 229.1 For certain gas and diesel engines. Can not be applied to current models.

MB 229.3 For gas engines (with compressor) and CDI diesel engines without DPF with extended maintenance 
intervals - Assyst Plus.

MB 229.31 For CDI-diesel engines with DPF and with extended maintenance intervals - Assyst Plus.

MB 229.5 For gas engines (with compressor) and CDI diesel engines without DPF with extended maintenance 
intervals - Assyst Plus. Mandatory for certain AMG models when used with a viscosity of 5W40.

MB 229.51 For CDI diesel engines including DPF and with extended maintenance intervals - Assyst Plus.

MB 229.52 For new BlueTec engines meeting the Euro-6 emission regulations, extremely high requirements for aging
resistance and fuel consumption, if compare to MB 229.51.

MB 229.6 For gasoline and diesel engines without particulate filter, extended WIV, Fuel Economy, HTHS >2.9-3.5 mPa*s.

MB 229.71
MB 229.72

For gasoline and diesel engines with diesel particulate filter, extended WIV, Low SPAsh, Fuel Economy,
HTHS >2.6-2.9 mPa*s

Fiat / Lancia / Alfa Romeo - gasoline

Fiat 9.55535 M2 Viscosity SAE 5W/40, ACEA A3/B4

Fiat 9.55535 S2 Viscosity SAE 5W/30, ACEA C3

Fiat 9.55535 CR1 Viscosity SAE 5W/30, ACEA C3

Fiat 9.55535 GS1 Viscosity SAE 0W/30, ACEA C2

Fiat 9.55535 GH1 Viscosity SAE 5W/40, ACEA C3
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Fiat / Lancia / Alfa Romeo - diesel

Fiat 9.55535 N2 Viscosity SAE 5W/40, ACEA A3/B4

Fiat 9.55535 S1 Viscosity SAE 5W/30, ACEA C2

Fiat 9.55535 S3 Viscosity SAE 5W/30, ACEA C3

Fiat 9.55535 S4 Viscosity SAE 5W/30, ACEA C4

Fiat 9.55535 DS1 Viscosity SAE 0W/30, ACEA C2

Fiat 9.55535 DSX Viscosity SAE 0W/20, ACEA C2

Ford & Premier Automotive Group

WSS M2C 913C For Ford Europe petrol and diesel engines including TDCi engines with DPF (Euro-4/-5) except 
Ford Galaxy 1.9 TDI, 2.8 V6 petrol engine, Ford Focus RS and Ford Ka from year 2009. Downwards 
compatible with WSS M2C 913 B, 913A, 912A1. Reduced HTHS viscosity, improved soot absorption 
capacity and compatibility with biogenic fuels. 

WSS M2C 913D For diesel engines of Ford Europe with DPF1(Euro-4/Euro5). Applicable for model years 2008 or later. 
Downward compatible to WSS M2C 913C, 913B and 913A. Low HTHS viscosity, improved soot absorption 
capacity and compatibility with biogenic fuels.

WSS M2C 917A For Ford Galaxy 1.9 TDI with pumpjet fuel injection, 2.8 V6 gas engine (1995-2006) and Ford Ka gas and
diesel models made in 2009 or later. High HTHS viscosity.

WSS-M2C 934B Especially for Land Rover and Jaguar diesel engines of the latest generation (2.7 l, 3.0 l V6 model year 2010), 
low-emission in accordance with Euro 5 including DPF. Low SAPS with extremely low portions of sulfur,
phosphorus, and sulfate ash. Low HTHS viscosity.

WSS-M2C 937A Especially for the new Land Rover and Jaguar diesel engines (2.7 l, 3.0 l V6 Bj. 2010) low-emission 
according to Euro-5 with DPF. Low SAPS with very low levels of sulfur, phosphorus and sulphate ash. 
Lowered HTHS viscosity. WSS M2C 937A places particularly stringent requirements on the shear stability,
particularly with regard to the load-bearing capacity of the lubricating film over the entire service interval, 
even when operated under extremely thermal or mechanical loads. Especially for high-performance engines, 
such as Ford Focus RS 2.5 Duratec from 2009.

WSS-M2C 947-B1 SAE 0W20 for Kuga PHEV vehicles (ACEA C5, API SP).

WSS-M2C 948B Specified for the new EcoBoost engines, meeting the Euro-6 emission regulations, ultra low viscosity 
combined with low HTHS viscosity.

WSS M2C 930-A /  
925-A

Special low-viscosity oil for gasoline and diesel engines with DPF filters.

WSS-M2C 950-A SAE 0W-30 for 2.0L Ford diesel engines in focus (from 2014) and Mondeo (from 2015)

WSS-M2C 952-A1 SAE 0W-20 for vehicles built after August 2017 1.5L DV Neo-Diesel.

Opel / General Motors

GM-LL-A-025 For petrol engines in Ecoflex service from model year 2002, service interval max. 30,000 km / 2 years.

GM-LL-B-025 For petrol engines in Ecoflex service from model year 2002, service interval max. 30,000 km / 2 years.

GM dexos 1™ Gen. 2 Stipulated for all GM petrol engines outside Europe (BUICK, CADILLAC; CHEVROLET; GMC as well as 
within Europe for certain petrol direct injection engines from OPEL/VAUXHALL with TL (TGDI) according to 
GM Service Information. Specially developed to minimise the risk of LSPI* and resulting engine damage.

GM dexos 2™ For gas and diesel engines including DPF with Ecoflex service intervals within Europe, model years 2010 or
later, max. service interval 30,000 km / 1 year. Low-ash formula, perfect compatibility with alternative fuels,
and improved soot absorption capacity. Downwards compatible with GM-LL-A-025 and B-025.

OV 0401547 New service fill release from OPEL/VAUXHALL for petrol and diesel engines. Improved fuel 
economy potential in combination with xW-20/OW-16 and lowered HTHS viscosity, mid SAPS. Optimised 
turbocharger protection, LSPI protection, engine cleanliness, improved flow behaviour at low temperatures.
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Porsche

Porsche A40 For vehicles from 1994, all original Porsche petrol engines of the 911, Cayman, Cayenne, Boxster and 
Panamera series as well as Cayenne V6 without extended maintenance intervals.

Porsche C20 For vehicles technically comparable with the VW approvals VW 508.00 and 509.00.

Porsche C30 For vehicles with diesel engines and DPF, Cayenne 3.0 TDI and Cayenne V6 with petrol engine and extended 
maintenance intervals. Technically comparable with the VW approvals VW 504 00 and 507 00.

Porsche C40 For petrol engines LSPI, SAE 0W/40.

PSA-Group (Peugeot & Citroen) - Approval system of 2009 or later and applicable to engines made by the PSA Group.

B71 2294 Based on A3/B4 and PSA in-house testing, e.g. intended for older vehicles when used 
with a viscosity of 10W40.

B71 2295 Based on level ACEA A2/B2, with a viscosity of 15W40 intended for older vehicles.

B71 2296 Requires engine oil based on ACEA A3/B4 or A5/B5 and PSA in-house testing, e.g. intended for older 
vehicles with gas or diesel engines when used with a viscosity of 5W40.

B71 2290 Mid SAPS engine oil based on ACEA C2 and PSA in-house testing. Intended for current generation gas and 
diesel models including soot particle filter when used with a viscosity of 5W30. Low HTHS viscosity reduces 
fuel consumption. The low-ash formula ensures a long service life for the soot particle filter.

B71 2312 Low SAPS oil based on ACEA C1/C2 with low HTHS viscosity. Developed for the new generation 
of PSA “BlueHD” diesel engines. Only SAE 0W/30.

Renault

RN0700 For all petrol engines of the Renault Group (Renault and Samsung) without turbocharger and for vehicles 
with 1.5 dCi engines under 100 hp without DPF and maintenance intervals of up to 20,000 km or once a 
year. Valid from model year 2008. 

RN0710 Specially for the 2.2 dCi diesel engine with DPF, turbocharged petrol engines including the Renault Sport 
models and diesel engines without DPF except 1.5 dCi engines under 100 hp without DPF and maintenance 
interval up to 20,000 km or once a year. Valid from model year 2008.

RN0720 Requires specially formulated Low SAPS oils - engine oils with low levels of sulfur, phosphorus and sulfated 
ash. Especially for the new models with Euro-4 /-5 diesel engines with DPF except 2.2 dCi diesel engine with 
DPF. Change interval up to max. 30,000 km. Valid from model year 2008.

RN17 Renault RN17 describes specially formulated mid SAPS oils (ACEA C3) - motor oils with a low content of 
sulphur, phosphorus and sulfate ash. Reduced fuel consumption, excellent thermal stability, high wear 
protection, low evaporation loss and high resistance to aging are the main test criteria for this approval. 
Especially for the new models with EURO 6 petrol and diesel engines with particle filters (GPF & DPF) 
with oil change intervals of up to max. 30,000 km. Only engine oil with RSA approval may be used 
for Renault Sport and Alpina models. 

Toyota Hybrid

API SN-RC/SN For hybrid gasoline and diesel engines.

API SN-RC SN,  
ILSAC GF-5

For hybrid gasoline and diesel engines.
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Volkswagen

VW 501 01 Conventional multi-grade engine oil for gas and naturally aspirated diesel engines with fixed maintenance 
intervals. Oil change interval 15,000 km/1 year. High HTHS viscosity.

VW 502 00 For gas engines made in 1996 or later with fixed maintenance intervals and an oil change interval 
of 15,000 km/1 year. High HTHS viscosity.

VW 503 00 For gas engines with flexible maintenance intervals. Oil change interval 30,000 km/2 years. 
Low HTHS viscosity.

VW 503 01 For turbocharged gas engines with flexible maintenance intervals. Oil change interval 30,000 km/2 years. High 
HTHS viscosity.

VW 504 00 For gas engines with flexible maintenance intervals. Oil change interval 15,000 km/1 year. Downwards 
compatible with VW 502 00, 503 00, and 503 01. High HTHS viscosity. Can also be used with viscosity 
SAE 0W/30, for gasoline and diesel.

VW 505 00 For diesel engines with and without turbo charger, without pump-jet fuel injection, no DPF installed at the 
factory. Oil change interval 15,000 km/1 year. High HTHS viscosity.

VW 505 01 For diesel engines with and without turbo charger, with pump-jet fuel injection, no DPF installed at the factory. 
Oil change interval 15,000 km/1 year. High HTHS viscosity.

VW 506 00 For diesel engines with flexible maintenance intervals, without pump-jet fuel injection, no DPF installed at the
factory. Oil change interval 30,000 km/2 years. Low HTHS viscosity.

VW 506 01 For diesel engines with flexible maintenance intervals, with pump-jet fuel injection, no DPF installed at the 
factory. Oil change interval 30,000 km/2 years. Low HTHS viscosity.

VW 507 00 For diesel engines with flexible maintenance intervals, with pump-jet fuel injection or common rail injection,
with DPF installed at the factory. Downwards compatible with VW 505 00, 505 01, 506 00, 506 01. Except R5 
and V10 TDI with pump-jet fuel injection made in 12/2006 or earlier. Oil change interval 30,000 km/2 years. 
High HTHS viscosity. Can also be used with viscosity SAE 0W/30, for gasoline and diesel.

VW 508.00 Especially coordinated with newly developed, low-consumption petrol engines from the VW group. 
The main focus is on low friction and resulting low fuel consumption (FE: Fuel Economy) - made possible 
through extremely low viscosity. This also applies to vehicles with long-live service (LL). 
NOT backwards compatible with other VW standards. Only in viscosity SAE 0W / 20 from 2016.

VW 509.00 Especially coordinated with newly developed, low-consumption diesel engines from the VW group. 
The main focus is on low friction and resulting low fuel consumption (FE: Fuel Economy) - made possible 
through extremely low viscosity. This also applies to vehicles with long-live service (LL). 
NOT backwards compatible with other VW standards. Only in viscosity SAE 0W/20 from 2016.

VW 511 00 Requires a particularly high shear strength and therefore covers some of the especially demanding 
petrol engines of the VAG Group (VW, Audi, Skoda, Seat, Lamborghini), especially those with petrol 
particulate filters (GPF). Only in viscosity SAE 0W/40 or 5W/40. (Not in our program)

Volvo

VCC 95200377 Is required from year of manufacture 2005 for petrol engines (BS., B6., BE..) and diesel engines (D5..) as well 
as hybrid drives (D8. PEHV). With the new release (07/2015), the engine oil must meet the highest require-
ments especially for Volvo engines with regard to ageing resistance, viscosity stability, fuel economy, exhaust 
emissions, wear behaviour and engine cleanliness.

VCC RBSO-2AE The engine oil must have an extremely high thermal load capacity with simultaneous optimal compatibility 
with the most modern exhaust gas aftertreatment systems with low pollutant emissions according to Euro-6. 
Furthermore, the particularly high requirements apply with regard to the flow behaviour at very low 
temperatures for the improvement of cold-start behaviour, as well as the reduction of CO2 emissions or 
fuel consumption. Here, a verifiable fuel consumption reduction of 3.4% compared to a reference oil in 
viscosity SAE 15W-40 is required.

The following Ford standards apply to Volvo cars:

WSS M2S 925 A/B Viscosity SAE 5W/20

WSS M2S 913 C Viscosity SAE 5W/30

WSS M2S 913 B Viscosity SAE 0W/30 or 5W/30
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